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1 UvoD

Pfedmétem studie je posouzeni napojeni plédnovaného projektu Zamecky dvir Vinof na souc¢asnou
dopravni sit.

Posouzeni je provedeno pomoci mikrosimulace v programu PTV Vissim. Jako vstupni intenzity pro
mikrosimulaci jsou pouzity dopravné-inzenyrské podklady zpracované TSK v dubnu 2019 a dale
intenzity nascitané b&hem prizkumu kFizovatky Mladoboleslavska x Bohdaneé&ska. Z kFizovatkového
prizkumu jsou uréeny variace dopravy, které jsou nasledné pouZity pro vypocet intenzity v ranni
dopravni Spi¢ce z celodennich intenzit. V rdmci mistniho Setfeni je zdokumentovana soucasna
dopravni situace v kfizovatce.

Dynamickou mikrosimulaci je provéfeno Gzemi v okoli kfizovatky Mladoboleslavskéd x Zivanické x
Bohdanecska, a to ve tfech variantach:

1) Varianta soucasného stavu - dopravni situace odpovida sou¢asnému stavu.

2) Varianta roku 2023 - bez projektu ,Zamecky dvar" - tato varianta je tzv. komparacni,
pro nasledné porovnani kvality dopravy ve vyhledovém stavu bez projektu a s projektem

3) Varianta roku 2023 - s projektem ,,Zamecky dvir" - tato varianta obsahuje Upravu
kFizovatky Mladoboleslavska x Zivanickd na svételné Fizenou.

Cela oblast ve vsech variantach je zhodnocena na zakladé tvorby kolon, ¢asového zdrzeni a poklesu
prdmérné rychlosti v oblasti.

Pro potfeby simulace je navrzen signalni plan pomoci programu Lisa+ pro kfizovatku
Mladoboleslavska x Zivanicka x Bohdanedska.

1.1 DODANE PODKLADY

- Dopravné inzenyrské podklady od TSK Praha
- Intenzity dopravy na kfizovatce Mladoboleslavské x Zivanicka z prob&hlého prizkumu

2 MISTNI SETRENI
V rdmci studie byla dne 14. 11. 2019 (Ctvrtek) v ranni dopravni Spi¢ce (mezi 7. a 8. hodinou)

zdokumentovana soucasné dopravni situace na kfizovatce Mladoboleslavskd x Zivanicka.

Pozorovani neodhalilo vznik dlouhodobych kolon v sou¢asném stavu. Viditelné byly narazové kolony
v situaci, kdy z ulice Mladoboleslavské odbocovalo vozidlo vlevo. Je vSak otazkou nakolik jsou
soucasné intenzity ovlivnény uzavirkou II/610 a objizdnou trasou pres Jenstejn.

Obrazek 1 - Narazové kolony ve sméru na Prahu

- V \
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3 POSOUZENI POMOCI MIKROSIMULACE DOPRAVNIHO
PROUDU

Mikrosimulace je nejdetailnéjsim typem dopravniho modelu. Pfedstavuje podrobnou digitalni podobu
realného déje, kde je zakladnim prvkem vozidlo, popfipadé chodec nebo cyklista. Mikrosimulace
dovoluje oproti normovému posudku zohlednit celou Fadu dal$ich faktor( jako je jizdni rychlost,
zrychleni, skute¢né rozméry a parametry vozidel a Sitkové a vyskové uspofradani komunikace.
Pomoci mikrosimulace Ize posoudit i atypickd dopravné-inzenyrska reSeni, ktera nelze normovym
postupem vibec posoudit. Dale dovoluje do posudku zahrnout véti ¢ast dopravni sit&, naptiklad
soustavu kfizovatek, které se vzajemné ovliviuji.

Obrézek 2 - Hierarchie dopravnich modeld
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MIKROSKOPICKY MODEL

Dynamicky mikroskopicky model je vytvofen v programu ve verzi 11.00-10, ktery je soucasti
dopravné-inzenyrského baliku firmy .

3.1 POPIS METODY - DOPRAVNI MODEL V PROGRAMU VISSIM

Model dopravniho proudu v PTV VISSIM je diskrétni, stochasticky, na casovych krocich zalozeny
mikroskopicky model, kde vozidlo je samostatnou soucasti modelu. Model dopravniho proudu
obsahuje psycho-fyzikalni model pro zpUsob jizdy vozidel a algoritmus zalozeny na pravidlech pro
lateralni pohyby - jizda vozidel v jizdnich pruzich.

Model je nazyvan psycho-fyzikalnim, protoZe umoZfiuje kombinaci psychologickych aspektl a
fyziologickych omezeni FidiCova vnimani. Schopnost fidi¢e vnimat rychlostni rozdily a odhadovat
vzdalenosti se v populaci fidi¢t 1i&i, stejné jako pozadovana jizdni rychlost a bezpeé&nostni odstup.
Tyto individudini schopnosti fidi¢e jsou v modelu zohledrovany. Rovnéz jsou zohledriovany
individudIni technické parametry vozidel.

Zakladni myslenkou modelu pohybu vozidel je predpoklad, ze Fidi¢ se mize nachazet ve &tyfech
jizdnich stavech (mddech):

¢ volnd jizda - Fidi¢ neni omezovan jinymi vozidly, rychlost vozidla osciluje okolo fidicovy
pozadované rychlosti,
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e priblizovani — proces adaptace ridiCovy pozadované rychlosti k rychlosti pomalejsiho vozidla,

e nasledovani - Fidi¢ nasleduje vozidlo pred sebou pfi zachovavani bezpe¢ného odstupu, jeho
rychlost nasledkem nedokonalého fizeni mirné osciluje,

e brzdéni - aplikace decelerace v rozsahu primérné, resp. maximalni, ke které dochdzi v
pfipadé potfeby vyraznéjsiho snizeni rychlosti nebo zastaveni.

Model taktéz obsahuje logiku pro zménu jizdniho pruhu, pficemz rozeznava dva druhy zmény pruhu:

e vynucena zména pruhu - vyplyva z potfeby zvolené trasy, jde o odboceni, pfipojeni nebo
zménu pruhu pfi Fazeni vozidel pred kfizovatkou,

e nevynucena zména pruhu - vyplyva z individudlnich prostorovych a rychlostnich potieb
fidiCe, napf. pfi predjizdéni pomalejsiho vozidla na vicepruhovych komunikacich.

Obrazek 3 - Skladba dopravniho proudu a parametry zahrnutelné do simulace

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU

OSOBNI VOZIDLA - ostatni U&astnici
vozy s nizkym vykonem g silni¢niho provozu
! chodci
cyklisté
motocykly

malé a mini vozy
nizsi stiedni trida
stredni trida
vyssi stredni trida
Suv

sportovni vozy
vozy typu pick-up

LEHKA NAKLADNI VOZIDLA OSTATNI NAKLADNI VOZIDLA VOZIDLA MHD A VHD

hmotnost do 3,5 tuny
dodavkova vozidla
uZitkova vozidla
minibusy

hmotnost nad 3,5 tuny
stredni nakladni vozidla
tézka nakladni vozidla
tézka nakladni vozidla s privésy

autobusy
trolejbusy
tramvaje

A , ; Ve tramvaje vicevozové
tézka nakladni vozidla s navesy

zajezdové autobusy
F

sklonové a smérové parametry prekracovani povolené rychlosti
Sifky a pocty jizdnich pruhd 3 udrZovani bezpecného odstupu
mozZnost zmény jizdniho pruhu STy . E agresivita fidi¢d

prvky pravidel silnicniho provozu pee = reakéni doba fidi¢d

vyhrazeni jizdniho pruhu 3 : —= vynuceni pfednosti v jizdé

kategorie vozidla
akcelerace
maximalni akcelerace
decelerace
maximalni decelerace
poZadovana rychlost
délka, Sifrka, vyska
vykon

hmotnost

PFfi tvorbé a kalibraci modelu byly pouzity zdkladni definované parametry od vyvojarl dopravné
inzenyrského softwaru PTV VISSIM. Tyto hodnoty jsou vysledkem nékolikaletého zkoumani chovani
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vozidel v dopravnim proudu. Jedna se predevsSim o rozmezi hodnot pro rychlostni a akceleracni
parametry vozidel, chovani vozidel pfi volné jizd& a p¥i zmé&né jizdnich pruh(. PFednosti v jizdé a
kritické mezery byly nadefinovany s ohledem na projekéni feSeni konkrétniho mista a dopravni
funkcénost vzajemné interakce mezi vozidly.

3.1.1 Hodnocena kritéria

Vysledky namodelované mikrosimulace v podobé rozsahlych statistickych soubort byly vyhodnoceny
podle nasledujicich kritérii:

Kritérium €. 1 - Jizdni ¢as - v tomto kritériu byl hodnocen cas jizdy vozidel projizdéjicich isekem
z bodu A do bodu B. Primérny jizdni ¢as (v sekundach) predstavuje primérnou hodnotu ze viech
vozidel, ktera projela danou trasu za simulované obdobi. Jedna se tedy o skutecnou dobu jizdy
vozidel na trase, ktera je zavisla na dopravnim zatiZzeni a usporadani trasy.

Kritérium &. 2 - Casové zdrzeni - v tomto kritériu bylo hodnoceno ¢asové zdrzeni vozidel
projizd&jicich isekem z bodu A do bodu B. Primérné zdrzeni (v sekundach) ptedstavuje prdmérnou
hodnotu ze vSech vozidel, ktera projela danou trasu za simulované obdobi. Zdrzeni je vypocteno jako
Cas, o ktery vozidlo jede dany Usek v simulovaném provozu déle oproti stavu, kdy by na
komunikacich nebyla Zadna jind vozidla. Za vyhovujici se povazuji hodnoty priimérného
casového zdrzeni nizsi nez 70 sekund.

Obrazek 4 — Méreni jizdniho ¢asu a casového zdrzeni

Méreny Usek

Casové zdrzeni [s]

*l.| 30 km/h] |,

e

Kritérium & 3 - Casova ztrata - jedna se o pomér primérného ¢asového zdrzeni k prdmérné
jizdni dobé. Popisuje kvalitu dopravy na méreném useku.

Kritérium &. 4 — Délka kolony - v tomto kritériu byla hodnocena priimé&rna délka kolony a narazova
délka kolony.

Priimérna délka kolony oznacuje typickou délku kolony tvofici se za pfislusSnym detektorem béhem
vyhodnocovaného intervalu. Za vyhovujici se povazuji hodnoty primérné délky kolony nizsi
nez 100 metrd.

Maximalni (narazovou) délkou kolony se rozumi maximalni délka kolony, ktera se vytvofi za
prislusnym detektorem béhem vyhodnocovaného intervalu. Jedna se o nahodnou velicinu,
proménnou v Case a zavisejici na aktualni skladbé dopravniho proudu a na nahodném pridéleni
vozidel na simulovanou sit.

Za vznik kolony byl povazovan stav, kdy rychlost dopravniho proudu klesne pod 5 km/h. Délka kolony
je vyhodnocovédna v minutovych intervalech v pribéhu celé simulované hodiny. Primérna délka
kolony je primérem vsech naméienych hodnot ve vSech intervalech. Maximalni délka kolony je
maximem ze véech naméfenych hodnot v priibéhu simulované hodiny.
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Obrazek 5 - Popis vyhodnocovani délky kolony

9 umisténi virtudlniho detektoru
pro méreni délky kolony na vjezdu

délka kolony béhem

2 maximalni (narazova)délka
kolony - vyrazné proménna

délka kolony [m)

£as [min] —
Virtudlni detektory pro méfeni délky kolony jsou umistovdny bezprostfedné pfed vjezdem do
kFizovatky nebo na konec pFipojovaciho pruhu, resp. pripletového tseku. Konkrétni polohy detektord
jsou specifikovany v dalsich kapitolach.

Kritérium ¢. 5 — Analyza primérné jizdni rychlosti - vysledkem hodnoceni timto kritériem je
graficky pfehled prdmérné jizdni rychlosti na simulované siti. Dovoluje vysledovat kritickd mista
v siti, kde klesa jizdni rychlost pod pozadované hodnoty zadané do mikrosimulacniho modelu.

3.1.2 Zpasob vyhodnoceni

Mikroskopicka simulace (mikrosimulace) dopravniho proudu se zabyva podrobnou studii pohybu
vozidel na malém modelovaném Uzemi. Cistd délka modelové simulace byla nastavena na 3600
sekund (60 minut). Celkovy Cas simulace byl nastaven na 5400 sekund s tim, Zze prvnich 1800
sekund nebylo statisticky vyhodnocovano z divodu piekonani po&atecniho stavu nulového nasyceni
a vstupni intenzity v tomto ,nasycovacim® intervalu byly ponizeny - jednalo se tedy o Casovy Usek
pred Spickovou hodinou, ktera nebyla zaznamenavana. Statistické vystupy jsou zaznamenavany po
minutovych intervalech a v primérné hodnoté za simulovanou hodinu.

Vyhodnoceni kritérii je provedeno na zakladé deseti simulaci, které se odliSuji rozdilnym ¢asovym
pfidélenim vozidel na sit. Intenzita je vZdy shodnd, lisi se pouze ¢asovy vstup jednotlivych vozidel
na dopravni sit. Timto krokem se pfedejde pfili$ negativhimu nebo pozitivhimu pfidéleni vozidel na
sit. K tomu by mohlo dojit pfedevsim v kfizovatkovych uzlech, kdy je rozdil, zda v koloné pfed
kFizovatkou za sebou stoji tfi tézka nakladni vozidla nebo Ctyfi osobni automobily. Vysledna hodnota
¢asového zdrzeni a primérné délky kolony je pak primé&rem ze vSech simulaci. Maximalni délka
kolony se rovna maximalni délce kolony, ktera byla naméfena po dobu vsSech simulovanych
Spickovych hodin.
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3.2 STAVAJICI STAV A VARIANTY RESENI

KFizovatka Mladoboleslavska x Zivanickd x Bohdaneéska je posouzena ve tiech variantach:

1) Stav 2019 - varianta soucasného stavu - dopravni situace odpovida sou¢asnému stavu.

2) Varianta roku 2023 - bez projektu ,,Zamecky dar" - tato varianta je tzv. komparacni,
pro nasledné porovnani kvality dopravy ve vyhledovém stavu bez projektu a s projektem.

3) Varianta roku 2023 - s projektem ,Zamecky dar" - tato varianta obsahuje Upravu
kFizovatky Mladoboleslavskd x Zivanickd na svételné Fizenou.

3.2.1 Rizeni dopravy na k¥izovatce Mladoboleslavska x Zivanicka

Pro Ucely simulace je sestaven v programu Lisa+ pevny signalni plan s dobou cyklu 100 s pro
predpokladané dopravni zatizeni varianty z roku 2023. Signalni plan je zobrazen na nasledujicim
obrazku.

Obrazek 6 — Signalni plan pro ranni dopravni spicku

Signal
Ne group |g 70 80

Polohy navéstidel jsou na nasledujicim obrazku.
Obrazek 7 - Polohy navéstidel
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3.3 ROZSAH SIMULOVANE OBLASTI A INTENZITY VOZIDEL

Komunikace zahrnuté do mikroskopické simulace jsou v nasledujicim obrazku zobrazeny Cervené.

Obrazek 8 - Rozsah simulované oblasti

N 4

/r(/ ‘.

7 M
Mladoboleslavska #

., Zamecky dvar
Vinof

Z kfizovatkového prizkumu jsou uréeny variace dopravy, které jsou nasledné pouzity pro vypocet
intenzity v ranni dopravni Spi¢ce z celodennich intenzit. Pro Mladoboleslavskou z jihu je Spickova
ranni variace 4,6 % pro osobni vozidla a 6,8 % pro nakladni vozidla, pro Mladoboleslavskou ze severu
je variace 11,2 % pro osobni vozidla a 6,0 % pro ndkladni vozidla a pro Zivanickou a ostatni
komunikace je variace 6,0 % pro osobni vozidla a 5,3 % pro nakladni vozidla.

Dopravni zatizeni na simulované siti je pfevzato z pentlogramu intenzit vypracovaného TSK v dubnu
2019.
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Obrazek 9 - Grafikon intenzit — vyhledovy stav véetné zaméru - rok 2023 (TSK Praha, 2019)

MLADOBOLESLAVSKA - BOHDANECSKA
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3.4 STATISTICKE VYHODNOCENI MIKROSIMULACE

Tato kapitola porovnava vyhodnoceni jednotlivych variant mezi sebou z hlediska casovych
charakteristik (prdmérny cestovni ¢as, primérné ¢asové zdrzeni, primérna casova ztrata) a délky
kolony (primérné a maximalni). Dale je provedeno grafické vyhodnoceni jizdni rychlosti, na zakladé
kterého je zhodnocena kvalita dopravy na sledované oblasti.

V nasledujicich kapitolach je zhodnoceno statistické vyhodnoceni mikrosimulace pro ranni Spickovou
hodinu bézného pracovniho dne.

3.4.1 Vyhodnoceni ¢casového zdrzeni a jizdniho casu

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny body, mezi nimiz bylo méfeno Casové zdrzeni a jizdni Cas.
Smérem do Prahy na ulici Mladoboleslavské se méfilo mezi body A — 1, na ulici Zivanicka mezi body
B — 2 a na Mladoboleslavské z Prahy mezi body C — 3. Detektory pro méfeni kolony byly umistény
na detektorech 1, 2 a 3.
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Obrazek 10 - Umisténi tras pro méreni casového zdrzeni a jizdniho Casu
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3.4.1.1 K¥izovatka Mladoboleslavska x Zivanicka
V nasledujici tabulce je vyhodnoceni ¢asovych charakteristik pro kfizovatku Mladoboleslavska x
Zivanicka.

Tabulka 1 - Vlyhodnoceni ¢asovych charakteristik — kfiZzovatka Mladoboleslavskd x Zivanicka

rok 2019 2023 2023
stav soucasny bez projektu s projektem
pridmeérné [primérny| ¢asova |prdmérné [primérny| ¢asova |prdmérné [primérny| ¢asova
zdrzeni | jizdnicas | ztrdta | zdrieni | jizdnicas| ztrdta | zdrieni | jizdnicas| ztrata
vjezd [s] [s] [-] [s] [s] [-] [s] [s] [-]
Mladoboleslavska sever - 3 10 26% 3 11 29% 9 17 55%
Mladoboleslavska sever 1 3 9 34% 4 10 38% 10 16 62%
Mladoboleslavska sever & 4 12 36% 5 13 40% 12 20 61%
Zivanickd > 43 55 77% 133 145 91% 54 66 81%
Zivanicka 1 60 71 83% 153 164 93% 55 66 83%
Zivanickd < 59 71 82% 157 169 92% 53 65 81%
Mladoboleslavska jih - 4 14 25% 4 15 26% 11 21 55%
Mladoboleslavska jih T 3 12 23% 4 13 28% 10 20 52%
Mladoboleslavska jih <& 8 19 43% 11 22 50% 21 32 66%

V ndsledujicim grafu je zobrazeno primé&rné &asové zdrzeni na kFizovatce Mladoboleslavskd x
Zivanicka.

Graf 1 — Primérné &asové zdrZeni — Mladoboleslavskd x Zivanickd
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Z grafu je patrny vyrazny narlst &asového zdrZeni ve varianté roku 2023 bez projektu na ulici
Zivanickd, kdyZz v maximu dosahuje 157 sekund. Vjezd, a tedy celd kfiZovatka je v této varianté
nevyhovujici. Ve varianté s projektem dojde diky fizeni kfizovatky oproti varianté roku 2023 bez
projektu k vyraznému snizeni ¢asového zdrzeni v ulici Zivanicka. Na vjezdu Mladoboleslavska pfitom
vlivem SSZ dojde k nardstu ¢asového zdrzeni maximalné o 10 sekund. KfiZzovatka tak je ve varianté
roku 2023 s projektem vyhovujici.

Ve varianté s projektem vsak dojde vlivem SSZ k CastéjSimu vzdouvani kolony od stopcary ve sméru
na Prahu k okruzni kFizovatce s ulici Chaltickou, kde dojde ke zvy3eni primérného ¢asového zdrzeni
na vjezdu Chaltickd z 49 s (varianta bez projektu) na 99 s (varianta s projektem). Casové zdrzeni
na vjezdu do okruzni kfizovatky z Chaltické je méfeno od kfizovatky Klenovska x Bohdanecska.
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3.4.2 Vyhodnoceni délek kolon
Detektory pro méreni kolony jsou umistény na jednotlivych vjezdech do kfizovatky a odpovidaji
poloham zelenych znacek s Cisly 0 az 3 na obrazku ,Obrazek 10 — Umisténi tras pro méreni ¢asového
zdrzeni a jizdniho dasu®.

3.4.2.1 KFizovatka Mladoboleslavska x Zivanicka

Nasledujici tabulka obsahuje namérené délky kolony pro jednotlivé varianty na kfiZovatce
Mladoboleslavska x Zivanicka.

Tabulka 2 - Vyhodnoceni délky kolony — Mladoboleslavskd x Zivanicka

rok 2019 2023 2023

stav soucasny bez projektu s projektem
délka kolony priimérna | maximalni | primérna | maximalni | primérna | maximalni
vjezd [m] [m] [m]

Mladoboleslavska sever -
Mladoboleslavska sever
Miladoboleslavska sever &

I

]

1
Zivanicka > T
Zivanicka [ 1

=

|

|

Zivanicka ¢

Mladoboleslavska jih >
Mladoboleslavska jih
Mladoboleslavska jih ¢«

1
1
2

V nasledujicim grafu je zobrazeno porovnani primérné délky kolony na kfizovatce Mladoboleslavska
X Zivanicka.

Graf 2 — Primérné délky kolony — Mladoboleslavskd x Zivanicka
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Véechny varianty jsou z pohledu primérné délky kolony vyhovujici. Ve variant& roku 2023 s
projektem dochazi vlivem SSZ k narlstu primérné délky kolony na Mladoboleslavské (proti varianté
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bez projektu az o 15 m) a ke zkraceni primérné délky kolony na Zivanické (az o 25 m). Vlivem SSZ
ve varianté s projektem dochazi k ¢astéjsimu vzduti kolony od stopcary ve sméru na Prahu k okruzni
kfizovatce s Chaltickou, kde dojde ke zvy$eni primérné délky kolony na Chaltické az o 22 m
(z 27 m ve varianté bez projektu na 49 m ve varianté s projektem, pfi¢emz vyjimecné mize narazové
zasahovat az za kfiZzovatku Klenovska x Bohdanecska).

3.4.3 Graficka analyza priimérné jizdni rychlosti

Vysledkem hodnoceni timto kritériem je graficky prehled jizdni rychlosti vozidel na simulované siti.
Dovoluje vysledovat kritickd mista v siti, kde klesa jizdni rychlost pod obvyklé hodnoty. U kazdého
obrazku s grafickym vyhodnocenim jizdni rychlosti se nachazi legenda - barevné skala vyhodnoceni,
kde kazda barva znazormuje rozmezi rychlosti v km/h.

Obrazek 11 - Analyza jizdni rychlosti - rok 2019 - varianta soucasného stavu
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Obrazek 12 - Analyza jizdni rychlosti - rok 2023 - varianta bez projektu
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Obrazek 13 - Analyza ]/zdn/ rych/ost/ - rok 2023 - varianta s prOJektem
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4 ZAVERY A DOPORUCENI

Predmétem studie bylo posouzeni napojeni pldnovaného projektu Zdmecky dvir Vinof na sou¢asnou
dopravni sit. Posouzeni bylo provedeno pomoci mikrosimulace v programu PTV Vissim. Jako vstupni
intenzity pro mikrosimulaci byly pouzity dopravné-inzenyrské podklady zpracované TSK v dubnu
2019 a ddle intenzity nascitané b&hem prizkumu kfizovatky Mladoboleslavskd x Bohdanedska.
Z kfizovatkového prizkumu byly uréeny variace dopravy, které byly nasledné& pouzity pro vypocet
intenzity v ranni dopravni SpiCce z celodennich intenzit. V rdmci mistniho Setfeni byla
zdokumentovana soucasna dopravni situace v kfiZzovatce.

Dynamickou mikrosimulaci bylo provéfeno Gzemi v okoli kFizovatky Mladoboleslavské x Zivanicka x
Bohdanecska, a to ve tfech variantach:
1) Varianta soucasného stavu - dopravni situace odpovida souc¢asnému stavu.
2) Varianta roku 2023 - bez projektu ,,Zamecky dvir" - tato varianta je tzv. komparacni,
pro porovnani kvality dopravy ve vyhledovém stavu bez projektu a s projektem.
3) Varianta roku 2023 - s projektem ,,Zamecky dvir" - tato varianta obsahuje Upravu
kFizovatky Mladoboleslavska x Zivanickd na svételné Fizenou.

Cela oblast ve vSech variantach je zhodnocena na zékladé tvorby kolon, ¢asového zdrzeni a poklesu
primérné rychlosti v oblasti.

Pro potieby simulace byl navrzen signalni plan pomoci programu Lisa+ pro kfizovatku
Mladoboleslavska x Zivanickd x Bohdaneéska ve varianté roku 2023 s projektem.

Z Porovnani primérné délky kolony a primérného ¢asového zdrzeni na kfizovatce Mladoboleslavska
x Zivanicka (v nasledujicich tabulkdch) je patrné, e SSZ ve varianté s projektem zlep$i situaci na
viezdu z ulice Zivanickd, takZe kfizovatka je proti varianté bez projektu ve varianté s projektem
vyhovujici.

Tabulka 3 - Porovnani primérné délky kolony

rok 2019 2023 2023

stav soucasny bez projektu s projektem
délka kolony primérna | maximalni | primérna | maximalni | prmérna | maximalni
vjezd [m] [m] [m] [m] [m] [m]
Mladoboleslavska sever - 3 118 5 126 20 119
Mladoboleslavska sever 3 120 5 129 20 119
Mladoboleslavska sever ¢ 4 126 6 134 20 119
Zivanicka > 11 86 37 201 13 81
Zivanicka P 11 86 37 201 12 81
Zivanicka ¢ 11 87 37 201 13 81
Mladoboleslavska jih > 1 68 2 91 5 155
Mladoboleslavska jih 1 69 2 91 5 155
Mladoboleslavska jih ¢« 2 73 3 95 5 155
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Tabulka 4 - Porovnani primérného &asového zdrzeni

rok 2019 2023 2023
stav soucasny bez projektu s projektem
prdmérné [primérny| ¢asova |prdmérné [primérny| ¢asova |prdmérné [primérny| ¢asova
zdrzeni | jizdnicas | ztrdta | zdrZeni |jizdnicas| ztrdta | zdrieni | jizdnicdas| ztrdta
vjezd [s] [s] [-] [s] [s] [-] [s] [s] []
Mladoboleslavska sever - 3 10 26% 3 11 29% 9 17 55%
Mladoboleslavska sever 1 3 9 34% 4 10 38% 10 16 62%
Mladoboleslavska sever & 4 12 36% 5 13 40% 12 20 61%
Zivanickd > 43 55 77% 133 145 91% 54 66 81%
Zivanicka P 60 71 83% 153 164 93% 55 66 83%
Zivanicka ¢« 59 71 82% 157 169 92% 53 65 81%
Mladoboleslavska jih - 4 14 25% 4 15 26% 11 21 55%
Mladoboleslavska jih T 3 12 23% 4 13 28% 10 20 52%
Mladoboleslavska jih < 8 19 43% 11 22 50% 21 32 66%

4.1 SHRNUTI

V soucasném stavu je kfizovatka Mladoboleslavska x Zivanicka na hranici vyhovujiciho stavu, kdyz
je na vjezdu Zivanicka dosazeno ¢asového zdrzeni 60 sekund. Statistické vyhodnoceni ukazalo, Ze
pfi zvySeném dopravnim zatiZzeni ve varianté roku 2023 bez projektu je tento vjezd oznacen jiz
za nevyhovujici, jeliko? je vyrazné prekrocena limitni hodnota 70 sekund. Na vjezdu Zivanickd je
v této varianté namérfeno casové zdrzeni o hodnoté 157 sekund. Ve varianté roku 2023
s projektem je kiizovatka Mladoboleslavska x Zivanickd vyhovujici, ale vlivem SSZ dochazi ke
vzdouvani kolony ve sméru na Prahu az k okruzni kfiZzovatce Mladoboleslavskd x Chalticka, kde
vlivem toho dojde ke zhor&eni dopravni situace na vjezdu do kFizovatky z ulice Chaltickd a mize zde
dochazet ke vzniku narazovych kolon a vyssSimu ¢asovému zdrzeni. Jedna se vSak o pripad zvyseného
dopravniho zatizeni b&hem ranni &pickové hodiny pracovniho dne. Kromé tohoto obdobi v priib&hu
dne k tomuto jevu dochazet nebude a pfi dynamickém fizeni kfizovatky bude naruseni plynulosti
dopravy v ulici Mladoboleslavska minimalni.

Samotné napojeni Zameckého dvora na Zivanickou je bez ohledu na variantu vyhovujici.
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